Mobilitit klimavertriglich und innovativ gestalten

& Gute Ideen und Erfahrungen mit neuer Mobilitit wollen wir durch Kooperationen, Anreize und rechtliche

Rahmenbedingungen auf ganz Baden-Wiirttemberg hochskalieren.

Im Themenfeld V Verkehrsldsungen findet ein engagierter und konstruktiver Dialog zur zukiinftigen Mobilitit und zu den
Herausforderungen bei der Transformation hin zu einer klimavertriglichen Mobilitit in Baden-Wiirttemberg statt. In den Ar-

beitsgruppenbesprechungen wurden einvernehmlich einige Ergebnisse festgehalten.

Die Zielvorstellung ist eine Mobilitit,
die spitestens 2050 klimaneutral ist.
Wirtschaftssystem, Wohnsituation und
Infrastrukturen miissen sich dafiir
wandeln, damit es deutlich weniger
motorisierten Verkehr gibt. Gleichzei-
tig soll der Energiebedarf fiir die Mo-
bilitit so reduziert werden, dass er aus-
schlief8lich durch erneuerbare Energien

gedecke werden kann.

In den letzten 30 Jahren ist trotz vor-
handener Erkenntnisse zu wenig ge-
schehen. Es miissen daher nicht nur Modellprojekte und Férderprogramme gestartet, sondern die Rahmenbedingungen so ge-

staltet werden, dass klimaneutrale Mobilitit die einzig wirtschaftlich sinnvolle Losung wird.

Laut Studien muss bis 2030 ein Drittel der Kraftfahrzeuge klimaneutral fahren. Dafiir muss beispielsweise fiir den Ausbau der
privaten Elektroladeinfrastruktur eine Anpassung von Bauordnungs-, Miet- und Eigentumsrecht erfolgen, damit Hindernisse

fiir den Einbau und die Nachriistung von Ladeeinrichtungen bei Bestands- und Neubauten beseitigt werden.

Damit autonomes Fahren im 8ffentlichen Verkehr vorankommy, ist cin Kompetenzzentrum wichtig, das Kommunen und Ver-
kehrsunternchmen im Wandel unterstiitzt. Fiir das Hochskalieren als Mobilititslésung sollten Demonstrationsprojekte cinen

groferen Mafstab als bisher haben und miissen die verkehrlichen Wirkungen beobachtet werden.

Dariiber hinaus kann Ridesharing ein Ansatz sein, die Digitalisierung fiir besser ausgelastete Fahrzeuge und flexiblere Angebo-
te zu nutzen. In Baden-Wiirttemberg soll im Rahmen des SDA erprobt und untersucht werden, ob sich iiber solche individuali-
sierten kollektiven Mobilititsformen das 6ffentliche Verkehrsangebot in Orten und zu Zeiten mit geringer Nachfrage verbes-

sern lasst.
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THEMENFELD V

Zukunftsweisende Losungen voranbringen

Die Arbeitsgruppen ,Erstrebenswerte Mobilititslésungen und ,Hochskalierung von Verkehrslésungen* haben zahlreiche

Handlungsempfehlungen fiir Landesregierung, Automobilwirtschaft sowie Kommunen entwickelt. Die wichtigsten sind:

1. Intermodale Mobilitic basiert auf einem deutlich ausgebauten OPNV, erginzt um flexible Bedienformen.

Beschleunigungsmafinahmen, attraktive Tarife, langfristige Finanzierung und gute Beschiftigungsstandards sind erforderlich.

2. Intelligente Stadtentwicklung gibt flichenefhizienten Verkehrsmitteln wie Straffenbahn und Bus, Rad- und Fufiverkehr
den Vorrang und erhéht so die Aufenthaltsqualitit. Parkraummanagement schafft Platz fiir Innovationen wie

Mikromobilitit und Sharing.

3. Gesellschaftlich vertrigliche Mobilititsformen brauchen Pioniere und Akzeptanz, um den Wandel zu unterstiitzen.

Neue Mobilititslésungen sollten anschaulich visualisiert und niederschwellig erlebbar werden, z.B. bei Aktionstagen.

4. Der Markthochlauf erfordert mehr Elektroladeinfrastrukeur im éffentlichen, halbsffentlichen und privaten Raum,
insbesondere durch wirtschaftliche Akteure. Kommunen miissen Flichen fiir Energiemanagement beriicksichtigen und

konnen Elektrofahrzeuge privilegieren.

5. Mobilititsdaten sind eine Grundvoraussetzung fiir ein digitales Okosystem der flexiblen Mobilitit von morgen.
Die 6ffentliche Hand sollte relevante Daten in Kooperation mit Mobilititsanbietern biindeln, aufbereiten und offen

verfiigbar bereitstellen.

6.  Automatisiertes Fahren kann im 6ffentlichen Verkehr die Funktionsfihigkeit, Zuverlissigkeit und Akzeptanz steigern.

Wichtig sind dafiir Reallabore mit Fahrgastbetrieb, gesellschaftliche Dialoge und die Abschitzung des Infrastrukturbedarfs.

Das Projekt ,,reFuels — Kraftstoffe neu denken® soll CO,-freie Alternativen zu fossilen Treibstoffen voranbringen.

Fiir synthetische Kraftstoffe auf Basis regenerativ erzeugten Stroms sollen die Chancen und Einsatzpotenziale bewertet werden.

Das Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT) und Industriepartner (Raffinerien, Zulieferer, Fahrzeug- und
Motorenhersteller) erproben und optimieren Verfahren, mit denen Kraftstoffe in gréerem Maf8stab produziert werden
kénnen. Sie untersuchen, wie sich diese regenerativ erzeugten Kraftstoffe auf den Schadstoffausstof§ der bestehenden

Flotte sowie auf die Funktion der Fahrzeuge und einzelner Komponenten auswirken. Okonomisch sinnvoll sind

synthetische Kraftstoffe im Flug- und Seeverkehr. Hierfiir sollten regenerative Energien und Raffinerien ausgebaut

werden. Nationale und europiische Rahmenbedingungen miissen fiir ausreichende Investitionssicherheit sorgen.
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